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Cat timpspetrec moldovenii
utilizand diferite tipuri
de transport?

Serviciile de transport pentru populatie' joaca un rol
fundamental in asigurarea mobilitatii populatiei in
interiorul localitatilor de resedintd, dar si intre diferite
localitati ale tarii, asigurand accesul la muncd, studii,
cumparaturi, viata sociala si calatorii cu alte scopuri. In
aceasta nota analitica vom raspunde la urmatoarele
intrebari:

®  (are este specificul si diferentele de timp pentru

utilizarea mijloacelor de transport, inclusiv public,
pentru deplasare de cdtre bdrbati si femei?

e (e mijloace de transport sunt utilizate
de catre populatia din sate si orase?

e Pentru care scopuri populatia apeleaza
cel mai mult timp la serviciile de transport?

e Cum sunt utilizate mijloacele de transport
pentru deplasare/calatorii de catre locuitorii
mun.Chisindu?

Pentru a gasi raspunsuri la aceste intrebari, vom
utiliza rezultatele Cercetarii privind Utilizarea Tim-
pului, realizate de catre Biroul National de Statis-
tica.

' Conform Clasificatorului activitdtilor Cercetdrii privind utilizarea
timpului activitatile de ,deplasare / caldtorie” includ: (i) deplasare cu
transport privat, inclusiv cdldtorie pe jos si asteptatul autobuzului,
trenului, maxi-taxi-ului; caldtorie cu bicicleta, caldtorie cu motocicleta,

Specificul si diferentele de timp

de utilizare a mijloacelor de transport,
inclusiv public, pentru deplasare

de catre barbati si femei

Din numarul total de persoane cu varsta de 10 ani
si mai mult 83,5% se deplaseaza zilnic cu un anumit
scop. Aceasta cdlatorie dureaza in medie 1,4 ore pe
zi. Femeile si barbatii din Republica Moldova de 10
ani si peste utilizeaza aproape aceeasi durata de
timp medie pe zi pentru astfel de activitate cum este
deplasarea, in marime de 1 ord si 6 minute in cazul
femeilor si 1 ora si 19 minute in cazul barbatilor.

Mijlocul/modul de deplasare, care detine primul
loc dupa duratg, este ,mersul pe jos” El constituie
aproape doua treimi (64,4%) din aceasta categorie
de activitate umana (deplasare). Apoi, urmeaza
deplasarea cu autobuzul/,microbuzul”) (15,6%) si
deplasarea cu autoturismul (11,8%). Cu troleibuzul
se calatoreste in medie 3,9% din timp, cu alt trans-
port privat — 2,3% din timp, cu bicicleta - 1,2% din

scuterul sau barca cu motor, cdldtorie cu vehicul pentru pasageri, alt
timp de transport privat sau nespecificat; (ii) transport public care
include cdldtorie cu taxiul, autobuzul sau autocarul, troleibuzul, trenul,
avionul, alte mijloace de transport public sau neprecizate.
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timp, cu taxi-ul si trenul - cate 0,4% din timp, iar cu
motocicleta - 0,3% din timp.

Daca principalul mijloc de transport in cazul
bérbatilor din Republica Moldova il constituie auto-
turismele (private: personale sau de ocazie), in cazul
femeilor acesta reprezinta autobuzele/autocarele.
Prin urmare, femeile utilizeazd pe o duratd mai
indelungata, deci recurg mult maiintens la serviciile
de transport public: din timpul total petrecut in
diferite tipuri de transport, ponderea serviciilor de
transport public? in cazul barbatilor a constituit
40,3%, iar in cazul femeilor - 76,5% (figura 1). As-
tfel, utilizarea mai moderata a autoturismelor de
catre femei este complementatd de utilizarea trans-
portului public, precum si serviciilor de taxi, la care
femeile apeleazd pe o duratd de circa 4 ori mai
lungd decat bérbatii.

Figura 1. Distributia duratei medii a activitatilor
de deplasare, pe tipuri de transport si sexe, %
din timpul total dedicat deplasarilor

cu diverse tipuri de transport®

= Autoturism m Autobuz/autocar  ® Alt transport privat
® Troleibuz u Tren o Taxi

Sursa: BNS

Principalele tipuri de transport la care recurg cel
mai intens femeile sunt autobuzele/autocarele si
troleibuzele (57,9% si, respectiv, 16,4% din timpul
calatoriilor cu diferite mijloace de transport). Bar-
batii petrec mult mai putin timp deplasandu-se cu
autobuze/autocare si troleibuze (32,2% si, respec-

2Serviciile de transport public includ cdldtoriile cu autobuzele/
autocarele, troleibuzele, trenul, taxiul, avionul si alte mijloace de
transport public sau neprecizate.

tiv, 6,1% din timpul alocat principalelor tipuri de
transport).

Cu toate acestea, serviciile de transport public sunt
utilizate atat de femei, cat si de barbati, pentru
majoritatea scopurilor de célatorii (figura 2).

Figura 2. Distributia duratei medii

a calatoriilor cu transportul, pe scopuri
de deplasare si sexe, % din timpul total
dedicat calatoriilor cu transportul
Femei
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Unele diferente semnificative tin de utilizarea
unei durate de timp mai indelungate de catre
bérbati pentru calatorii cu transport feroviar in
cazul deplasarii spre/de la locul de munca sau in
alta localitate, pe cand femeile utilizeaza acest tip
de transport un timp mediu pe zi mult mai scurt.
Totodata, femeile apeleaza mai mult (de peste 2 ori)

3 Esantionul nu contine persoane care s-au deplasat cu avionul.



decat barbatii la serviciile de taxi pentru activitati
de petrecere a timpului liber, deplasari cu scop de
a face cumparaturi/procura servicii, precum si spre/
de la locul de munca sau studii (figura 2).

Diferentele de timp petrecut pentru
deplasare cu mijloace de transport
in sate si orase

Populatia din mediul rural aloca de circa 2 ori mai
putin timp pentru deplasare cu mijloace de transport
publicin comparatie cu cea din mediul urban. Astfel,

Figura 3. Distributia duratei de deplasare
cu transport public, pe principalele tipuri
si medii de resedinta, % din timpul total
dedicat célatoriilor cu un anumit tip

de transport public
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Cercetarea statistica privind utilizarea timpului

in sate, calatoriei cu transport public ii sunt alocate
in medie 39,9% din timpul total alocat diferitor tipuri
de transport (1,1 ore, in medie pe zi, pe persoand
care a utilizat transportul public), in timp ce in orase
aceasta proportie este de 70,8% (2,7 ore in medie
pe zi, pe persoana care a utilizat transportul public).
Printre cauzele acestei situatii ar putea fi mentionate
penetrarea slaba a serviciilor de transport public
in localitatile rurale, precum si calitatea proasta a
drumurilor, distanta mai mica de deplasare in interio-
rul localitdtilor rurale s.a. (figura 3).

Cea mai populara forma de transport public in sate
sunt autobuzele/autocarele pentru deplasarea cu
care populatia alocd in medie 90,2% din timpul
dedicat calatoriilor cu transportul public. in mediul
urban, serviciile respective sunt ceva mai diversifi-
cate datorita circulatiei troleibuzelor care ofera po-
pulatiei mai multe alternative de deplasare.

Penetrarea mai slaba a serviciilor de transport pu-
blic in sate nu este compensata de serviciile de
taxi, care sunt mai des utilizate in orase, din cauza
constrangerilor financiare ale populatiei rurale.

Atat in orase, cat si in sate, autobuzele/autocarele
(inclusiv si microbuzele) sunt utilizate pe larg pen-
tru toate scopurile de deplasare (figura 4). In orase,
populatia apeleaza la serviciile de transport cu
troleibuzele in majoritatea cazurilor, cu exceptia
deplasarilor in alte localitdti si a celor cu scopul pe-
trecerii timpului liber.

Unele diferente se observa si la utilizarea serviciilor
de transport feroviar. In cazul populatiei urbane
acestea sunt utilizate preponderent pentru deplasa-
rile in alte localitti, cu diferite scopuri. In acelasi
timp, in sate acest tip de transport este utilizat mai
mult pentru deplasarile spre/de la locul de munca,
nsd care implica, la fel, deplasari in alte localitati*
(de ex: localitatea vecina sau centrul raional).

Serviciile companiilor de taxi sunt utilizate in orase
pentru scopuri diferite de cele de la sate. Astfel, in
timp ce populatia urband apeleaza la acest tip de
transport mai mult pentru activitati de petrecere a

*|poteza care a stat la baza acestei afirmatii este faptul c satele moldovenesti

sunt prea mici pentru ca transportul feroviar sd fie utilizat pentru cdldtorii
in interiorul localitdtilor. Prin urmare, chiar dacd persoanele intervievate au
afirmat cd au utilizat acest mijloc de transport pentru deplasdrile spre/de la
locul de muncd, deducem cd aceste deplasdri au avut loc in alte localitdti.
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timpului liber si viata sociald, in mediul rural taxi-
urile sunt utilizate pentru deplasdrile legate de
cumparaturi si servicii, precum si cele spre/de la
locul de munca si studii, din cauza accesului restrans
la alte tipuri de servicii de transport (figura 4).

Figura 4. Distributia duratei medii a calatoriilor/
deplasarilor cu transportul public, dupa scopuri
de deplasare, pe medii de resedinta, % din timpul
total dedicat calatoriilor cu transportul public
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Cum sunt utilizate mijloacele de
transport pentru deplasare/calatorii
de catre locuitorii mun. Chisinau?

Orele in care serviciile de transport public din
capitala sunt utilizate cel mai intens confirma
faptul ca populatia apeleaza la transportul public

preponderent pentru deplasarile spre/de la locul
de munca sau studii (figura 5). Astfel, cel mai mult
timp in transport este petrecut in proximitatea
orelor 7.00-8.00 si 17.00-18.00. Totodatd, in jurul
orelor 14.00 se observa o crestere a cererii pentru
serviciile de transport asociata cu revenirea ele-
vilor/studentilor de la ore, deplasarea pentru a se
alimenta sau desfasura anumite activitati de ordin
personal, si nu numai, in timpul/din contul pauzelor
de pranz, etc.

Figura 5. Ponderea locuitorilor mun. Chisinau
care se deplaseaza cu mijloace de transport,
pe tipuri de transport, ore ale zilei, %

B Autobuz/Autocar  ® Troleibuz & Automobil M Taxi

mun. Chisinau, %
®
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Sursa: BNS

Tn zilele de samb&ta si duminica, orarul utilizarii
transportului public (autobuze/autocare si trolei-
buze) este similar cu cel din restul zilelor (figura
6). Totodatd, anumite diferente importante sunt
atestate in cazul utilizarii automobilului (de regula,
masina proprie sau transportul de ocazie). Acest
tip de transport este utilizat mai intens in zilele de
sambata si duminica din cauza transportului public
care circuld nu atat de frecvent ca in zilele de lucru
a saptamanii, dar si datoritd calatoriilor in afara
orasului practicate mai des in zilele de week-end
care implica utilizarea mai intensa a masinii proprii.

Figurile 5 si 6 releva si faptul ca timpul de utilizare
pentru deplasarea cu automobilul (inclusiv masina
proprie sau de ocazie) coreleaza cel mai mult cu
timpul de utilizare a autobuzelor/autocarelor/
microbuzelor si troleibuzelor. Prin urmare, trans-



Cercetarea statistica privind utilizarea timpului

portul privat mai curdnd substituie decat comple-
menteaza transportul public, relevand calitatea
deseori nesatisfacatoare a serviciilor de transport
municipal.

Figura 6. Ponderea locuitorilor mun. Chisinau
care se deplaseaza cu mijloace de transport,
pe tipuri de transport, pe ore ale zilelor de
sambata si duminicad, %
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Exceptie fac orele de dimineata-noapte, cand lipsa
transportului public este compensata de utilizarea
masinii proprii sau masinilor de ocazie (categoria
,vehiculele de pasageri”) si serviciile de taxi.

Problema lipsei transportului public in orele de
dimineatd-noapte este relevatd de faptul ca in
aceastd perioada a zilei o buna parte din populatia
incd practica activitati de ocupare sau chiar studii
serale (figura 7).

Prin urmare, aceste persoane sunt nevoite sa inlo-
cuiasca lipsa transportului public din orele respec-
tive cu optiuni mai costisitoare sau putin comode
(serviciile de taxi, masina proprie sau transportul de
ocazie).

Figura 7. Ponderea locuitorilor mun. Chisinau
care se deplaseaza cu mijloace de transport,
dupa scopul deplasarii, %

M Ocupare (lucru) I Cumparaturi

' Studii (cursuri si prelegeri) M Servicii comerciale i administrative

50
5
s 40
2%
o 3
= ’g 30
£% 20
g2
S 10
2
5
8
0
1234567 8 9101112131415161718192021222324
Orele zilei
Sursa: BNS
Concluzii:

® Femeile apeleaza mai intens la serviciile de trans-
port public, pe cand barbatii utilizeazd mai mult
autoturismele private in calitate de mijloc principal
de transport;

e Dintre tipurile de transport public, atat barbatii, cat
si femeile apeleaza cel mai mult la autobuze/auto-
care pentru majoritatea calatoriilor/deplasdrilor.
In acelasi timp, serviciile de taxi sunt utilizate mai
mult de catre femei, preponderent pentru deplasari
spre/de la locul de munca sau studii, cumparaturi,
precum si activitati de petrecere a timpului liber.
In acelasi timp, barbatii apeleazd mai mult la trans-
portul feroviar pentru deplasari in alte localitati;

e Populatia rurald aloca mult mai putin timp depla-
sarii cu transportul public, din cauza modului de
viatd si tipologiei activitatilor desfasurate (predo-
minant agricole) de populatia rurald, constrange-
rilor de infrastructurd, a drumurilor mai proaste,
posibilitatilor financiare mai reduse decét a orase-
nilor, precum si a distantei mai mici de deplasare
din interiorul localitdtilor rurale;

e Transportul feroviar este utilizat mai mult de popu-
latia de la sate cu scopul deplasarii spre/de la locul
de munca aflat in localitatea din apropiere sau cen-
trul raional;
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® Populatia rurald apeleaza la serviciile de taxi mult
mai rar fata de populatia urbana si, de regula, cu

Recomandari:

scopuri diferite. Astfel, la sate acest tip de transport ~ ®  Sporirea penetrarii serviciilor de transport publicin
este utilizat pentru deplasari de ,prima necesitate” localitatile rurale, in special prin facilitarea conexi-
(spre/de la locul de munca sau studii, pentru a face unilor dintre localitdtile respective si orase trebuie
cumparaturi), pe cand in orase — pentru activitati de sa constituie o prioritate pentru Ministerul Trans-
petrecere a timpului liber si viata sociala; porturilor si Infrastructurii Drumurilor;

* Desi 0 anumita pondere din populatie in orele de e O premisa cruciala pentru facilitarea accesului po-
dimineata-noapte practica activitati ce necesita, de pulatiei rurale la serviciile de transport este reabi-
regula, deplasari cu transportul (studii serale, acti- litarea retelei de drumuri, mai ales a celor locale.
vitati de ocupare profesionaﬁ)l transportm pubhc In acest sens, este necesara eficientizarea manage-
practic lipseste in orele respective. mentului resurselor publice destinate investitiilor in

infrastructura rutierés;
® Este oportund examinarea posibilitatii introducerii

transportului public in orele de dimineata-noapte,
atatin capitald, cat si in localitatile unde exista cere-
rea respectiva.
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