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Cat timp alocd moldovenii

calatoriilor?

Importanta caldtoriilor in interiorul, dar si exteriorul
tarii, este indispensabila deoarece acestea asigura
mobilitatea populatiei si a fortei de munca. In
esenta, interconectarea populatiei intre localitatile
vecine dar si alte centre economice regionale, este o
preconditie importanta pentru facilitarea integrarii
economice si sociale a populatiei pe intreg teritoriul
tarii.

Aceasta este si mai relevant in cazul Republicii
Moldova unde, in virtutea fragmentarii puternice a
localitatilor, o bund parte din populatie este nevoita
sa se deplaseze, prin localitate sauin alt oras sau sat,
la locul de munca sau pentru a face cumparaturi.

Tn plus, cererea inaltd pentru calitorii este explicatd
si de numarul impundtor al conationalilor nostri ca-
re muncesc in alte state. In aceastd notd analitica
vom studia:

e Cattimp alocid moldovenii cilitoriilor" si cu ce
scopuri in comparatie cu alte state?

or cu anumite

Care sunt diferentele dintre barbati si femei la
capitolul timpului alocat pentru calatorii?
Ce mijlocuri de transport preferd barbatii si femeile?

Cat timp aloca populatia de la sate si cea
de la orase pentru cdlatorii?

Pentru a gasi raspunsuri la aceste intrebari, vom
utiliza rezultatele Cercetarii privind utilizarea timpu-
lui, realizata de catre Biroul National de Statistica.

Cat si cu ce scopuri calatoresc
moldovenii in comparatie cu cetatenii
altor state?

Circa o treime din populatie aloca in medie 1,1 ore
pe zi pentru deplasari spre/de la locul de munca.
Totodata, peste o pdtrime din moldoveni petrec
circa 50 minute zilnic pentru cdldtorii legate de
cumparaturi si servicii. Relativ mult timp, 1,1 ore pe
zi sunt alocate deplasarilor spre/de la locul de studii,
nsd aceasta vizeaza doar circa 9% din populatie.



Cat timp aloca moldovenii calatoriilor?

Totusi, dacd luam 1in consideratie proportia
populatiei care nu céldtoreste sau calatoreste foarte
putin, ne convingem ¢4, in medie moldovenii aloca
circa 1 ora si 5 minute pe zi pentru caldtorii (toate
tipurile de transport), fiind aproximativ la acelasi
nivel cu multe tari membre ale OCDE.

Din figura 1 observam cé fata de alte tari europene,
in Republica Moldova, in medie, se aloca destul
de mult timp deplasarilor spre/de la serviciu (20
minute pe zi) si un volum de timp similar pentru
cumpdraturi si servicii (15 minute pe zi). Pentru
deplasari spre/de la locul de studii la fel se alocd mai
mult timp in comparatie cu alte tdri europene.

Cu toate acestea, in Moldova se dedica relativ
putin timp calatoriilor legate de viata sociald si
divertisment (12 minute pe zi), spre deosebire de
multe alte state din regiune unde aceasta reprezinta

principala destinatie de caltorii®.

Prin urmare, specificul célatoriilor moldovenilor
reflectd, in mare parte, nivelul mai scazut de viata
si posibilitatile financiare mai modeste in raport cu
alte tari europene. Astfel, majoritatea célatoriilor au
scopuri zilnice de baza (munca, studii, cumparaturi),
foarte putin timp fiind alocat calatoriilor cu scop
recreativ.

Figura 1. Timpul alocat calatoriilor in diferite
scopuri, pe tari din Europa, minute pe zi
M viata sociald/divertisment

W spre/de la locul de munca
W cumparaturi si servicii
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Sursa: BNS si baza de date HETUS

2 Tdri din Europa Centrald si de Est, unde a fost efectuatd cercetarea privind

utilizarea timpului si unde viata sociald si divertisment reprezintd principala

destinatie pentru caldtorii: Polonia - 25 minute, Letonia - 23 minute,
Lituania - 19 minute, Slovenia - 23 minute. Sursa: Baza de date HETUS

3 Inclusiv: cdldtorii legate de administrare alimente, intretinere casd,
artizanat si realizarea articolelor de confectii, grddindrit si ingrijire
animale de casd, constructie si reparatii.

Care sunt diferentele dintre femei

si barbati la capitolul timpului alocat
pentru calatorii si mijlocul de
transport preferat?

Tn Republica Moldova barbatii aloca mai mult timp
pentru calatorii decat femeile (1 ore si 11 minu-
te, fatd de 59 minute pe zi). In virtutea divizarii
traditionaliste a rolului femeilor si barbatilor in
majoritatea familillor moldovenesti, barbatii aloca
mai mult timp calatoriilor in scop de serviciu decat
femeile, in timp ce femeile - calatoriilor destinate
cumparaturilor.

Totodatd, barbatii dedica mai mult timp decat
femeile célatoriilor legate de viata sociald, alte tipuri
de ingrijire a gospodariei si alte tipuri de petrece
a timpului liber®, pe cand femeile petrec mai mult
timp decat barbatii pentru deplasarile spre/de
la locul de studii si cu scop de ingrijire a copilului
(figura 2).

Figura 2. Timpul utilizat pentru calatorii in diverse
scopuri, dupa sexul respondentilor, minute pe zi
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Sursa: BNS

Femeile utilizeaza mult mai rar autoturismele sau

alte mijloace de transport privat® in comparatie cu
bérbatii: ponderea femeilor care se deplaseaza cu
autoturismul este de circa 3 ori mai micd fata de
ponderea barbatilor (6% fata de 17%). Prin urmare,
femeile merg mai mult pe jos sau se deplaseaza mai
mult cu transportul public (figura 3). Acest fenomen

4 Inclusiv: cdldtorii legate de divertisment si culturd, odihnd - pauze,
sport si activitdti de exterior, hobiuri si utilizarea calculatorului, mass media,
condusul automobilului pentru pldcere, condusul fdrd un anumit scop.

5 In categoria transportului privat se include si utilizarea autostopului

(sau transportului de ocazie). Totusi, ne conducem de ipoteza cd utilizarea
autoturismului propriu este categoria dominantd in functie de timpul alocat
de populatie.
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este observat si in alte tdri europene, barbatii folo-
sesc masina personald mai mult decat femeile.

Figura 3. Distributia timpului dedicat calatoriilor,
dupa mijloace de transport’ utilizate si sexul
respondentilor, % din total
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Sursa: BNS

Conform figurii 3, atat femeile, cat si barbatii, ca-
latoresc foarte rar cu trenul sau avionul, fapt ce
releva accesul limitat la aceste mijloace de trans-
port. In cazul transportului aviatic de pasageri,
problema tine de posibilitatile financiare limitate
ale populatiei, avand in vedere si preturile inalte
la bilete®. In cazul transportului feroviar, cauza tine
de starea tehnica nesatisfacdtoare a infrastructurii,
motiv din care acest tip de transport nu este atractiv
pentru populatie.

Cat timp aloca populatia de la sate
si cea de la orase pentru calatorii?

In general, populatia urbana este ceva mai mobila
fata de cea de la sate. Astfel, populatia din orase
aloca, in medie, cu circa 10 minute pe zi mai mult
fata de populatia rurald pentru célatorii cu diverse
scopuri (1 ord fata de 1 ore 10 minute). Populatia din
mun. Chisindu aloca un volum de timp similar pentru
calatorii comparativ cu restul populatiei urbane.

Conform figurii 4, cele mai mari diferente pe medii
de resedintd se observa la timpul destinat calatoriei

¢ ‘How Europeans spend their time, everyday life of women and men,
European communities, 2004.

7 Categoria ,alte” include preponderent transportul aerian si cel feroviar.

8 Litra L. (2011):,,Are Moldova nevoie de companii aeriene low-cost?;
IDIS Viitorul.

spre/de la locul de muncad (21,7 minute in medie pe
zi in orase fatd de 16,4 minute la sate), precum si
la timpul destinat caldtoriei pentru cumparaturi si
servicii (21 minute in medie pe zi in orase fata de
12,6 minute pe zi la sate).

Figura 4. Timpul dedicat calatoriilor, dupa mediul
de resedinta al respondentilor, minute pe zi
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O explicatie a acestor diferente rezida in accesul mai
mare la muncile remunerate a populatiei urbane,
fatd de cea rurala. Astfel, 36,2% din populatia din
orase si doar 24,8% din populatia de la sate se
deplaseaza spre/de la locul de munca. Totodata,
nivelul mai inalt de venituri ale populatiei urbane®
ii permite sa facd mai multe cumpdraturi: 43,7%
din populatie din orase s-a deplasat pentru a face
cumparaturi si a apela la diverse servicii, fatd de
doar 23,4% din populatia de la sate.

Totusi, in pofida faptului cd o pondere mai mica
din populatia rurald céldtoreste pentru a face
cumparaturi sau spre/de la locul de muncg, cei care
recurg la deplasdrile pentru aceste scopuri aloca
mai mult timp fatd de populatia urbana (1,1 ore
fata de 1 ord, in medie pe zi). O cauza logicd tine
de insuficienta sau chiar lipsa transportului public
in spatiul rural. Prin urmare, populatia de la sate,
deseori, este nevoita sa se deplaseze spre/de lalocul
de munca sau pentru a face cumparaturi, pe jos, cu
cdruta sau moto/bicicleta, fapt ce consuma mai mult

9 [n 2012, rata scrdciei extreme, in mediul rural a constituit 22,8%, iar in
mediul urban —4,3%.
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timp in comparatie cu autobuzele, microbuzele
sau alte mijloace de transport disponibile in orase
(figura 5).

Figura 5. Distributia timpului dedicat calatoriilor,
dupa mijlocul de transport'° utilizat si mediul
de resedinta al respondentilor, % din total
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Aceste diferente dintre timpul de calatorie si mij-
loacele de transport utilizate de cdtre populatia
din mediul rural si cel urban denota inca o datd
discrepantele de dezvoltare existente dintre sate
si orase. In particular, acestea tin de infrastructura
fizica de baza care in majoritatea satelor este una
deficitara.

Problema accesului limitat la transportul public al
populatiei rurale este si mai acutd, luand in consi-
deratie nivelul inalt de fragmentare a localitatilor,
ceea Ce Creeaza necesitatea unei comunicari mai
intense intre acestea.

Concluzii:

¢ In medie, timpul total destinat calitoriilor zilnice
in Moldova este aproximativ la acelasi nivel in com-
paratie cu alte state europene;

¢ In timp ce in térile avansate economic populatia
aloca o buna parte din timp cdlatoriilor ce tin de
viata sociala si divertisment, in Moldova majoritatea
timpului pentru céldtorii tine de deplasdrile spre/de
la serviciu;

10 Categoria ,alte” include preponderent transportul aerian si cel feroviar.

¢ In medie barbatii calitoresc mai mult timp in com-
paratie cu femeile. Totodata, cea mai mare parte
a timpului destinat calatoriilor este petrecut de
barbati spre/de la serviciu, pe cand femeile céldto-
resc mai mult timp pentrucumparaturi si servicii;

 In calitate de mijloc de transport, barbatii utilizeaza
cel mai mult timp autoturizmele personale pentru
calatorii, in timp ce femeile apeleaza mai mult la
transportul public;

e Populatia de la sate petrece mai mult timp pentru
calatorii fata de cea de la orase. Cauza tine de nece-
sitatea deplasarii pentru a munci sau a beneficia de
utilitati si servicii publice, inclusiv a face cumparaturi
in localitatile vecine si/sau centrele raionale pentru
care se consuma relativ mai mult timp. Totodata, pe-
netrarea mai slaba a transportului public in mediul
rural determind populatia sa utilizeze mijloace de
transport mai lente (ex: bi/motocicleta, cdruta sau
mersul pe jos);

* Diferentele dintre timpul utilizat pentru cdlatorii de
catre populatia dela orase si din sate denota sfiddrile
de dezvoltare in special din spatiul rural, care tin
preponderent de accesul limitat la infrastructura fi-
zicd de baza.

Recomandari:

* Nivelulinalt de fragmentare teritoriala a localitatilor
moldovenesti determina necesitatea consoliddrii
unei infrastructuri rutiere si a unui sistem de trans-
port public care sa faciliteze, ci nu sa constranga,
comunicarea si conexiunile dintre localitati. In acest
sens, este necesar de sporit penetrarea transportului
publicin localitatile rurale si de asigurat o conectare
mai eficientd a acestora cu localitdtile vecine si
centrele raionale;

¢ Diferentele dintre timpul pentru célatorii ale barba-
tilor si femeilor, precum si mijloacele de transport
utilizate, releva inca o datd persistenta stereotipu-
rilor de gen in societate. In acest sens, sunt necesare
actiuni de informare si constientizare a societatii
privind importanta egalitdtii de gen in ceea ce fti-
ne de utilizarea transportului privat. In particular,



este necesard demontarea stereotipurilor privind
utilizarea de catre femei a masinii personale si de
asigurat conditii facile pentru a permite femeilor sa
utilizeze mai des acest mijloc de transport. Pe langa
actiuni de informare, autoritatile trebuie sé moder-
nizeze infrastructura de transport, care pe langa
imbunatatirea starii drumurilor, trebuie sa includa o
marcare corespunzatoare a benzilor de circulatie si
asigurarea cu semne de circulatie pe tot teritoriul tarii;

® Faptul ca moldovenii aloca célatoriilor zilnice (spre/
dela serviciu, cumpdraturi si servicii) un timp similar
in comparatie cu alte state, desi distantele parcurse
sunt relativ mici, scoate la iveala deficientele pri-

Cercetarea statistica privind utilizarea timpului

vind infrastructura de transport din tard. Aceasta
implica atat calitatea drumurilor, care este una
din cele mai proaste din lume'", precum si nivelul
scazut de diversificare a mijloacelor de transport
disponibile. Astfel, este necesar de eficientizat mo-
dul de distribuire a resurselor din Fondul rutier
pentru a asigura o utilizare mai eficientd a acestora.
Totodatd, problema diversificarii slabe a tipurilor
de transport poate fi solutionata prin liberalizarea
pietei respective. Aceasta implica modernizarea
infrastructurii feroviare si atragerea companiilor
low-cost pe piata aeriand, ceea ce presupune demo-
nopolizarea si atragerea capitalului privat in sectoa-
rele respective.
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